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兰溪省第一次交通普查公报 

兰溪管理组 Cmbself 

2025 年 1月 26 日 

一、普查介绍 

为充分了解兰溪交通事业发展情况、促进兰溪交通事业，管理组于 2025 年 1 月进

行了兰溪省第一次交通普查。除此之外，该普查将为兰溪轨道交通/公路地图的编制提

供参考。 

二、普查对象 

兰溪省现有正常运营的轨道交通线路、省级道路及高速公路路网。 

三、普查标准时点 

2025 年 1月 25 日 0:00。 

四、普查结果 

（一）数据结果 

兰溪省轨道交通线网中包含城际线路共 5条，其中干线 4条，支线 1 条；城市轨

道交通 11条，市域轨道交通 11 条；通过审批但未完成建设的线路 1条。 

图 4-1 兰溪省轨道交通线网构成 

兰溪省省级道路及高速公路路网中包含省级道路 9条，其中南北向省级道路 4

条，东西向省级道路 5条；省级快速路已建成 1条，规划中 1条；高速公路 4 条。 
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兰溪目前有轨道交通运营主体超过 10 家，其中体量最大的是兰溪省轨道交通运营

管理集团，负责城际铁路系统的运营。 

兰溪铁路区间乘车费用为平均每站区间 2元（仅计算普通车），高速公路通行费为

平均每公里 0元。该数据连续两年保持不变。 

兰溪高速公路路牌覆盖率为 70%，省级道路路牌覆盖率为 40%。 

（二）数据分析 

 兰溪轨道交通线网中城市轨道交通线路与市域轨道交通线路比例已经达到 1:1，其

原因是现有城市规模较小，市内通勤需求不大，一至两条线路即可满足需求；各城市

之间的交流越来越密切，使跨城市通勤需求不断增加，因此市域轨道交通线路呈现出

不断增长的态势。多数城市的城市轨道交通线路呈环状或半环状，且大多已饱和。对

于市域轨道交通线路，北部轨道交通覆盖率较低，部分亟待开发的区域基本以城际铁

路为主力；中东部形成了以陈光市为中心的轨道交通放射带，有多条跨区域干线重

叠，轨道交通覆盖率较高；南部则形成了以秋叶原市为中心的放射形轨道交通网络。

虽然兰溪省轨道交通线路分布并不平均，但每一座城市都有轨道交通线路连接到其他

城市。 

道路交通方面，随着各市长、建筑企业的不断努力，越来越多的道路被划入省道

路网，我们已经实现了联通兰溪每一座城市的目标。高速公路网串联起了兰溪几大重

要区域，有效提升通勤速度，使跨区通勤更加便利。 

与此同时，自 2024 年第三、四季度的轨道交通及公路运营状况中，可以发现轨道

交通与道路交通网络中仍有不足之处。 

轨道交通网络的不足之处首先在于覆盖不均匀，总体呈现出“南密北疏”、“东多

西少”的特点，中心区域线路大多饱和；其次是各建设公司水平不同、质量参差不

齐，同时运营维护单位不明确，导致某些诸如浮空路轨、烂尾车站等不合理现象仍有

存在，历史遗留问题未能有效得到解决。 

道路交通方面的不足之处则是各省道之间联通度不足，道路修建标准不统一，指

示标识不完善。 

（三）数据公开 

随本公报同时发布新编制的《兰溪省轨道交通线网图》与《兰溪省公路图》，具体

内容见附件。 

（四）未来计划 

未来计划提高轨道交通线路准建要求，引导轨道交通建设企业做到合理规划，对
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轨道交通覆盖较少的区域加强覆盖。同时将优化提升现有轨道交通线路质量。道路交

通方面，计划完善部分道路上的指示标识（如：北部快速），并仿照北部快速修建多条

连接中心区域与近远郊区的快速路，扩大路网覆盖面。 

 

附件 1：《兰溪省公路图》 

附件 2：《兰溪省轨道交通线网图》 


